HERBRAND

wedtug wzoru z lat 30-tych ubiegtego wieku

Historia, charakterystyka techniczna i opis konstrukcji wagonu
Historia

Wagon ,Herbrand” typ VNCB-80 zostat wybudowany w pierwszej potowie 1896 r. przez
znang niemieckg wytwdrnie wagondéw ,Herbrand &Co w Kolonii. Do Bydgoszczy trafit w
czerwcu 1896 r. i byt jeden z 16 ktére w miejscu tramwajow konnych zaczety tworzyé trakcje
elektryczng. Od samego poczatku nosit numer boczny - 14.
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Herbrand VNCB-80 w wersji oryginalnej. Zdjecie z ok. 1930 r.

Okoto 1935 roku wagon poddano gruntownej przebudowie. W wyniku modernizacji
otrzymat nowe, catkowicie zabudowane nadwozie z wydtuzonymi pomostami na ktérych po
bokach umieszczono po kazdej stronie przesuwane drzwi wejsciowe. Z kolei w przedziale
pasazerskim w miejscu dotychczas ulokowanych, po boku dwdch wzdtuznych taw pojawity
sie pojedyncze siedzenia, zwrécone bokami do siebie, umieszczono w poprzek wagonu
(podobnie jak w wagonach typu ,,N”).



Wagon ,,Herbrand” z nowym nadwoziem. Zdjecie z ok. 1935 r.

Po zakonczeniu dziatah wojennych w 1945 roku wagon z numerem 14 jako jeden z
pierwszych pojawit sie na ulicach Bydgoszczy.

»Herbrand” z nr 14 na placu Teatralnym na przetomie kwietnia i maja 1945 r.

Kiedy po koniec lat 50. w Bydgoszczy pojawity sie nowe wagony typu ,N”, stary, wystuzony
,Herbrand” zostat przetransportowany do Zaktadowego Osrodka Wypoczynkowego w



Babilonie koto Chojnic, gdzie zostat zaadaptowany na domek kempingowy. Dziewiec¢ lat
pozniej w 1969 r., po wybudowaniu nowych domkéw kampingowych zostat sprzedany
miejscowemu lesniczemu gdzie rozpoczat petnié funkcje kurnika.

Herbrand w stuzbie u lesniczego w roli kurnika

Tak byto do 23 kwietnia 1997r. kiedy to ponownie powrdcit do Bydgoszczy i w zakamarkach
zajezdni cierpliwie oczekiwat na odbudowe.
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Tak wygladat wagon kiedy to go przetransportowano do zajezdni



Dopiero w latach 2011 — 2012 na podstawie zgromadzonych zdje¢ i dokumentéw zostat
odbudowany w takiej formie, w jakiej przedstawiat sie w latach 30-60 ubiegtego wieku.
Obecnie wagon przedstawia sie tak jak wida¢ na zatgczonym, ponizej zdjeciu.

Wagon ,,Herbrand” po odbudowie

Charakterystyka i dane techniczna wagonu

Rodzaj : silnikowy, jednocztonowy, jednokierunkowy przystosowany do eksploatacji po
torowisku o przeswicie 1000mm.

Rozstaw osi: 2200 mm

Dtugo$é tramwaju z sprzegami wyprostowanymi: 8990 mm
Wysokos¢ od szyny do linii dachu — 2870 mm

Wysokos¢ od szyny do dolnej krawedzi nadwozia — 710 mm
Liczba silnikéw 2X60 kW

Predkos¢ maksymalna — 50 km/godz

Liczba miejsc ogétem — 45

Liczba miejsc siedzgcych — 15



Whnetrze odbudowanego wagonu ,,Herbrand”



Opis konstrukcji tramwaju

Tramwaj typu ,Herbrand” sktada sie z podwozia, nadwozia, aparatury elektrycznej i
urzadzen dodatkowych.

Podwozie tramwaju sktada sie z ostoi i wdzka jezdnego. Ostoje stanowi resorowana sztywna
rama stalowa przenoszaca ciezar nadwozia na wozek jezdny i zestaw kot.

Dwuosiowy wdzek jezdny sktada sie z: ostoi, zestawu kotowego, napedu, sprzegdéw i uktadu
hamulca recznego. Ostoja wdzka to sztywna rama, ktéra jest wykonana z walcowanych i
spawanych ksztattownikéw.

Zestawy kot tworzg dwa kota sztywno osadzone na wspdlnej osi za pomocg resoréow
piérowych do ramy wdézka. Na czopach osi kota oparte sg tozyska z maznicami.

Maznica osiowa stuzy do przenoszenia przez tozyska ciezaru pudta, pasazerdw i podwozia na
czopy osi.

Nadwozie tramwaju tworzy szkielet wykonany z drewnianych, debowych kantéwek. Pionowo
na ostoi zamontowanych jest po kazdej stronie nadwozia 12 stupkéw drewnianych, ktore sg
u dotu usztywnione zastrzatami z metalu, a u géry obwodzinami. Na nich wspiera sie
drewniany dach wagonu. Po kazdej stronie nadwozia, na pomostach zamontowane sg dwoje
drzwi. Dolna cze$é¢ szkieletu nadwozia posiada dodatkowe ozebrowanie i pokryta jest
zewnatrz blachg stalowg a od wewnatrz drewnianymi listwami. Burty zewnetrzne pomostu,
z przodu i tytu wykonane sg z konstrukcji drewnianej i grubej blachy stalowe;j,
przytwierdzonej do ostoi i stupkdw naroznych. W gérnej czesci nadwozia umieszczonych jest
po kazdym boku 9 okien, z ktérego dwa sg uchylne.

Konstrukcja dachu sktada sie z krokwi zamontowanych do obwodzin pokrytych drewnem i
blachg. Na krokwiach zamontowana jest podstawa pantografu, zespdt oporéw, odgromnik,
wytgcznik automatyczny, tablica kierunkowa i kominek z numerem linii. Do podstawy
pantografu zamontowany jest nozycowy odbierak pradu, ktéry za pomocg kabli
elektrycznych przekazuje prad elektryczny z sieci jezdnej (660 V) do urzadzen elektrycznych
tramwaju.

Na przednim pomoscie — wewnatrz zamontowane sg urzadzenia elektryczne do sterowania
tramwajem (nastawnik), urzadzenie hamulca recznego, piasecznicy. Na tylnym pomoscie
znajduje sie fawa dla trzech pasazerdw, pod ktérg znajduje aparatura elektryczna i baterie
akumulatoréw. Z boku na zewnatrz pomostéw zamontowane metalowe stopnie oraz
porecze po ktérych sie wchodzi do wnetrza wagonu. Drzwi po lewej stronie pomostu sg
nieruchome i petnig funkcje ozdobnga. Poziom podtogi wewnatrz przedziatu pasazerskiego, z
uwagi na konstrukcje podwozia jest podwyzszony o 15 cm w stosunku do pomostéw.



Podtoga wewnatrz tramwaju zaréwno w przedziale pasazerskim jak i na obydwu pomostach
wykonana jest z desek i listewek. Wewnatrz przedziatu pasazerskiego zamontowanych jest
12 siedzisk, usytuowanych naprzeciw siebie po 6 na kazdym boku. Siedziska i oparcia taw
wykonane sg z drewna i listew drewnianych.

Na przedniej burcie nadwozia znajduje sie duzy reflektor, mosiezny dzwon uruchamiany
noznie przez motorniczego, a w zderzakach lampy obrysowe i kierunkowskazy. Po bokach
nadwozia umieszczono herb miasta i numer taborowy. Na tylnej burcie w zderzaku
zamontowane sg $wiatfa pozycyjne, kierunkowskazy i $wiatta stop. Wzdtuz catego nadwozia
tuz ponizej linii okien widniej kolorowy pas (biato-czerwono-niebieski) czyli barwy miasta
Bydgoszczy.

Na dachu wagonu znajduje sie elektroniczna tablica kierunkowa i stupek z numerem linii.

Do napedu tramwaju zastosowano dwa silniki elektryczne LT-31 pradu statego na napiecie
660 V o tacznej mocy 2 X 60 kW. Kazdy silnik napedza jedng 0$ za pomocga zestawu zebatek.
Na jednym boku silnika sg tozyska obejmujgce 0§, na przeciwlegtym znajduje sie wystep w
ksztatcie nosa na ktérym zawieszony jest silnik do ramy podwozia.

Do sterowania silnikdw stuzy nastawnik walcowy — 23 stopnie rozruchu i 16 stopni
hamowania. Podstawowym hamulcem jest hamulec elektryczny, ktéry jest uruchamiany
przez motorniczego za pomoca korby nastawnika walcowego.

Uktad hamulca recznego stanowia klocki hamulcowe zamontowane na kazdym kole,
uruchamiane za pomoca dzwigni i ciegien korbg hamulcowg na stanowisku motorniczego.
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